ROMANIA
JUDETUL ILFOV
PRIMARIA COMUNEI AFUMATI
e-mail: secretariat@primariaafumati.ro
Sos. Bucuresti-Urziceni nr. 151, Jud. llfov, tel:021/350.94.24; fax:021/350.12.82

DISPOZITIE

privind convocarea Consiliului Local Afumati

Primarul comunei Afumati,

Aviand in vedere prevederile art.133, alin. (2), lit.a), art. 134, alin (1), lit a), alin (4), alin
(5), art 135, alin (1), alin (3), alin (4) din OUG 57/2019 privind Codul Administrativ;

In temeiul prevederilor art. 196, alin (1), lit. (b) din OUG 57/2019 privind Codul

Administrativ;

DISPUN:
Art. 1. Se convoaca in sedintdi extraordinara cu convocare de indati, Consiliul Local al
Comunei Afumati, judetul Ilfov, in ziua de 13.10.2022, ora. 14:00, la Primiria comunei
Afumati, soseaua Bucuresti-Urziceni, nr. 151, Afumati, llfov.
Art. 2. Proiectul ordinii de zi al sedintei extraordinare este prezentat in anexa care face
parte integranta din prezenta dispozitie.
Art. 3. Proiectul ordinii de zi al sedintei consiliului local se aduce la cunostinti publicé prin

publicarea pe site-ul oficial al institutiei www.primariaafumati.ro .

Art. 4. Secretarul general al primiriei va aduce la cunostinta persoanelor si autoritatilor

in drept prezenta dispozitie.

AVIZAT,
/SECRETAR GENERAL AL COMUNE],
ILIE MIHAELA LAURA

NR. 657/ 13.10.2022



ANEXA LA DISPOZITIA PRIMARULUI
NR. 657/ 13.10.2022

PROIECTUL ORDINII DE ZI A SEDINTEI EXTRAORDINARE CU CONVOCARE
DE INDATA IN ZIUA DE 13.10.2022

1. Proiect de hotirire privind aprobarea asocierii Comunei Afumati cu Consiliul
Judetean Ilfov, Oras Chitila, Oras Pantelimon, Oras Popesti-Leordeni, Oras
Voluntari pentru realizarea proiectului ,,Modernizarea si extinderea sistemului de
semaforizare inteligenti (Managementul Traficului Bucuresti-Ilfov) si
prioritizarea vehiculelor de transport public, in vederea cresterii sigurantei
rutiere, fluidizarii traficului si reducerii poluirii - extindere in judetul Ilfov” prin
intermediul Planului National de Redresare si Rezilienta, in cadrul apelului de
proiecte PNRR/2022/C10 — Fondul local — Investitia 1.1.2. Mobilitatea Urbani
verde — ITS/alte infrastructuri TIC si a cheltuielilor aferente proiectului. -

initiator Primar Dumanica Gabriel; COMISIA 1.

PRIMAR, AVIZAT,
DUMANICA GABR /SECRETAR GENERAL AL COMUNEI,
ILIE MIHAELj LAURA
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ROMANIA
JUDETUL ILFOV
CONSILIUL LOCAL AL COMUNEI AFUMATI
e-mail: secretariat@primariaafumati.ro,
uresti-Urziceni nr. 151, Jud. lifov, tel:350.94.24; Fax:350.12.82

Nr. 28274/ 13.10.2022

PROIECT DE HOTARARE
privind aprobarea asocierii Comunei Afumati cu Consiliul Judetean lifov, Oras
Chitila, Oras Pantelimon, Orag Popesti-Leordeni, Oras Voluntari pentru
realizarea proiectului ,Modernizarea si extinderea sistemului de semaforizare
inteligenta (Managementul Traficului Bucuresti-lifov) si prioritizarea
vehiculelor de transport public, in vederea cresterii sigurantei rutiere,
fluidizarii traficului si reducerii poluarii - extindere in judetul lifov” prin
intermediul Planului National de Redresare si Rezilienta, in cadrul apelului de
proiecte PNRR/2022/C10 — Fondul local — Investitia 1.1.2. Mobilitatea Urbana
verde — ITS/alte infrastructuri TIC si a cheltuielilor aferente proiectului

Consiliul Local al Comunei Afumati, intrunit in sedinta extraordinaré din data de
13.10.2022,

Avand in vedere:

Referatul nr. 28272/ 13.10.2022 intocmit de Secretarul general al Primariei
comunei Afumati, judetul Ilfov;
- Expunerea de motive nr. 28273/ 13.10.2022, a Primarului Comunei Afumatji;
- Adresa TPBI inregistratd la Primaria Comunei Afumati cu nr.
28209/12.10.2022;
- Ghidul Specific - Conditii de accesare a fondurilor europene aferente PNRR
pentru apelul de proiecte PNRR/2022/C10- Fondul local;
- O.U.G. nr. 124/13.12.2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar
pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei prin Mecanismul de
redresare si rezilienta, precum si pentru modificarea si completarea Ordonantei de
urgentd a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului
national de redresare si rezilientd necesar Roméniei pentru accesarea de fonduri
externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si
rezilienta, respectiv normele metodologice de aplicare a prevederilor Ordonantei de
urgenta a Guvernului nr. 124/2021;
In temeiul prevederilor art.129, alin (2), lit. (e) coroborat cu alin. (9), lit. (c), art.136 Si
art.196 alin (1) lit.(a) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.57/2019 privind Codul
Administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;

SE PROPUNE:
Art.1. Se aproba asocierea si Acordul de parteneriat dintre Comuna Afumati,

Parteneriat, si Consiliul Judetean llfov, Comuna Afumati, Oras Chitila, Oras
Pantelimon, Oras Popesti-Leordeni, Parteneri, si Orasul Voluntari, Lider, pentru



realizarea proiectului “Modernizare si extinderea sistemului de semaforizare
inteligenta (Managementul Traficului Bucuresti-lifov) si prioritizarea vehiculelor de
transport public, in vederea cresterii sigurantei rutiere, fluidizarii traficului si reducerii
poluarii- extindere in judetul lifov” prin intermediul Planului National de Redresare si
Rezilienta, in cadrul apelului de proiecte PNRR/2022/C10 — Fondul local — Investitia
1.1.2. Mobilitatea Urbana verde — ITS/alte infrastructuri TIC.

Art.2. Se aproba depunerea cererii de finantare cu titlul “Modernizare si extinderea
sistemului de semaforizare inteligentd (Managementul Traficului Bucuresti-lifov) si
prioritizarea vehiculelor de transport public, Th vederea cresterii sigurantei rutiere,
fluidizarii traficului si reducerii poluarii- extindere in judetul lifov” prin intermediul
Planului National de Redresare si Rezilientd, in cadrul apelului de proiecte
PNRR/2022/C10 — Fondul local — Investitia 1.1.2. Mobilitatea Urbana verde — ITS/alte
infrastructuri TIC.

Art.3. Se aproba valoarea totala a proiectului cu titlul “Modernizare si extinderea
sistemului de semaforizare inteligenta (Managementul Traficului Bucuresti-lifov) si
prioritizarea vehiculelor de transport public, Tn vederea cresterii sigurantei rutiere,
fluidizarii traficului si reducerii poluérii- extindere in judetul llfov”, in valoare de
7.836.938,40 lei fara TVA, respectiv 1.592.000,00 euro fara TVA, dintre care cheltuieli
eligibile in valoare de 7.836.938,40 lei fara TVA, respectiv 1.592.000,00 euro fara TVA
si cheltuieli neeligibile Tn valoare de 0,00 lei fara TVA, respectiv 0,00 euro fara TVA
(cursul euro aferent lunii mai 2021 de 1 Euro = 4,9227 lei, conform Ghidului Specific -
Conditii de accesare a fondurilor europene aferente Planului national de redresare si
rezilienta in cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10 - Fondul local).

Art.4. Se aproba valoarea maxima eligibila a Comunei Afumati Th cadrul proiectului cu
titlul “Modernizare si extinderea sistemului de semaforizare inteligentd (Managementul
Traficului Bucuresti-llifov) si prioritizarea vehiculelor de transport public, ih vederea
cresterii sigurantei rutiere, fluidizarii traficului si reducerii poluarii- extindere n judetul
[Ifov”, in valoare de 1.437.428,40 lei fara TVA, respectiv 292.000,00 euro fara TVA
(cursul euro aferent lunii mai 2021 de 1 Euro = 4,9227 lei, conform Ghidului Specific -
Conditii de accesare a fondurilor europene aferente Planului national de redresare si
rezilienta in cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10 - Fondul local).

Art.5. Se vor asigura toate resursele financiare necesare implementarii proiectului in
conditiile rambursarii/decontarii sau platii ulterioare a cheltuielilor din instrumente
structurale.

Art.6. Se aproba Acordul de parteneriat al proiectului prevazut in Anexa nr.1, Nota de
fundamentare a investitiei prevazuta in Anexa nr.2 si Descrierea sumara a investitiei
prevazuta in Anexa nr.3, la prezenta hotarare.

Art.7. Se imputerniceste primarul Comunei Afumati s& semneze Acordul de
Parteneriat prevazut la art. 1, precum si orice alte documente necesare.



Art. 8. Directiile de specialitate din cadrul Primariei Comunei Afumati vor duce la
indeplinire prevederile prezentei hotarari.

Art. 9. Secretarul general al comunei va aduce la cunostinta persoanelor si autoritatilor
in drept prevederile prezentei hotarari.

PRIMAR,

AVIZAT,
DUMANICA GABR

SECRETAR GENERAL AL COMUNEI,




ROMANIA
JUDETUL ILFOV
PRIMARIA COMUNEI AFUMATI

Nr. 28273/ 13.10.2022

EXPUNERE DE MOTIVE

privind aprobarea asocierii Comunei Afumati cu Consiliul Judetean Ilfov, Oras Chitila, Oras
Pantelimon, Oras Popesti-Leordeni, Oras Voluntari pentru realizarea proiectului ,, Modernizarea i
extinderea sistemului de semaforizare inteligentd

(Managementul Traficului Bucuresti-llfov) si prioritizarea vehiculelor de transport public, in vederea

cresterii sigurantei rutiere, fluidizdrii traficului si reducerii poludrii - extindere in judeful llfov” prin
intermediul Planului National de Redresare si Rezilientd, in cadrul apelului de proiecte PNRR/2022/C10
— Fondul local — Investitia 1.1.2. Mobilitatea Urband verde — ITS/alte infrastructuri TIC si a cheltuielilor

aferente proiectului

Domnilor consilieri ,

Avand in vedere:
-Referatul cu nr.28272/13.10.2022;

- Ghidul Specific - Conditii de accesare a fondurilor europene aferente PNRR pentru apelul de
proiecte PNRR/2022/C10— Fondul local;

- O.U.G. nr. 124/13.12.2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea
fondurilor europene alocate Romaéniei prin Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru
modificarea si completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru
elaborarea Planului national de redresare si rezilientd necesar Roméaniei pentru accesarea de fonduri externe
rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilientd, respectiv normele
metodologice de aplicare a prevederilor Ordonantei de urgenti a Guvernului nr. 124/2021;

In temeiul prevederilor art.129, alin (2), lit. (e) coroborat cu alin. (9), lit. (¢), art.136 si art.196 alin
(1) lit.(a) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificirile
si completarile ulterioare;

Este necesara aprobarea pentru cererea de finantare PNRR privind proiectul ”"Modernizarea si extinderea
sistemului de semaforizare inteligenta (Managementul Traficului Bucuresti-Ilfov) si prioritizarea
vehiculelor de transport public, in vederea cresterii sigurantei rutiere, fluidizarii traficului si reducerii
poludrii- extindere in judetul Iifov.”

Trendul ascendent pe care se afla regiunea Bucuresti-Ilfov a permis cresterea calitatii vietii. Un efect al
acestei cresteri este dorinta de a fi mobil (ciire si dinspre locul de munc, zone de relaxare, zone
comerciale, etc.) in conditii de confort si siguranti. In prezent, aceste dous atribute sunt asociate
deplasérilor cu autoturismul in defavoarea transportului public, mersului pe jos sau cu bicicleta.

in plus, relocarea activitatilor economice in ultimii ani din Bucuresti in comunitatile invecinate din arealul
metropolitan a generat o migratie a locurilor de munci in afara oragului, ceea ce implicad o navetd zilnici pe
rutele care ies din Bucuresti, naveta care este realizati, de cele mai multe ori, cu autoturismul personal. In
acelasi timp, dezvoltdrile imobiliare rezidentiale din localitatile limitrofe Municipiului Bucuresti au condus



la migratia populatiei cétre acestea si a crescut numarul autovehiculelor pe sensurile cdtre municipiu pentru
acces la locuri de munci si acces la servicii (unitati de invatdmant, servicii medicale, divertisment, etc.).
Reteaua stradald existentd a municipiului Bucuresti si implicit reteaua de transport nu poate asigura
necesarul pentru dinamica socio-economica, fapt care a condus in ultimii ani la accentuarea fenomenului
de congestie atét a traficului intern si de tranzit, cét si a traficului de pe cdile de acces spre/dinspre
municipiu din localitatile limitrofe ale municipiului Bucuresti.
Cresterea calititii vietii nu se poate realiza atét timp cat locuitorii din zona metropolitana folosesc
preponderent autoturismul propriu si se ajunge in situatia depasirii capacititii de circulatie a strazilor si
intersectiilor. Acestea genereazi blocaje in trafic (si nu doar la orele de varf), ficand deplasarea in orag o
reala provocare pentru participanti.
in acest sens, incepand cu anul 2008 s-a implementat un sistem de management trafic in Municipiul
Bucuresti care a presupus integrarea intersectiilor semaforizate si gestionarea acestora in timp real pe baza
datelor colectate din teren. Un deficit al acestui sistem 1l constituie lipsa integrérii tuturor intersectiilor,
ceea ce a condus la sincope In functionarea sistemului si la atingerea obiectivelor propuse. Suplimentar,
doud elemente care au contribuit la functionarea deficitard a BTMS sunt: lipsa unui contract de intretinere a
echipamentelor si necorelarea investitiilor in extinderea sistemului de semaforizare inteligentd cu
dezvoltarea continui a orasului ce a condus la cresterea excesiva a numérului de autovehicule utilizate in
transportul persoanelor si mérfurilor.
In prezent, in BTMS nu este implementat un sistem centralizat de detectare automata a congestiilor in trafic
si nici un sistem de raspuns, constatiri care sustin necesitatea si oportunitatea investitiei propuse.

fn temeiul art.155 , alin.(1) , lit.b) si alin.(3) ,lit.d) din OUG cu nr.57/2019 privind Codul
Administrativ, va propun spre dezbatere si aprobare proiectul de hotdrdre anexat prezentei expuneri de
motive.

AVIZAT
/SECRETARUL GENERAL AL COMUNE],
ILIE MIHAELA LAURA

A

PRIMAR, /
DUMANICA GABRIE



ROMANIA
JUDETUL ILFOV
PRIMARIA COMUNEI AFUMATI

Nr. 28272/ 13.10.2022

REFERAT

privind aprobarea asocierii Comunei Afumati cu Consiliul Judetean Ilfov, Oras Chitila, Oras
Pantelimon, Oras Popesti-Leordeni, Oras Voluntari pentru realizarea proiectului ,, Modernizarea si
extinderea sistemului de semaforizare inteligentd
(Managementul Traficului Bucuresti-Ilfov) si prioritizarea vehiculelor de transport public, in vederea
cresterii sigurantei rutiere, fluidizdrii traficului si reducerii poludrii - extindere in judetul Ilfov” prin
intermediul Planului National de Redresare si Rezilientd, in cadrul apelului de proiecte
PNRR/2022/C10 — Fondul local — Investitia 1.1.2. Mobilitatea Urband verde — ITS/alte infrastructuri

TIC si a cheltuielilor aferente proiectului

Avénd in vedere:
- Ghidul Specific - Conditii de accesare a fondurilor europene aferente PNRR pentru apelul de
proiecte PNRR/2022/C10— Fondul local;
- 0.U.G. nr. 124/13.12.2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea
fondurilor europene alocate Roméniei prin Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru
modificarea si completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 155/2020 privind unele misuri
pentru elaborarea Planului national de redresare si rezilientd necesar Romaniei pentru accesarea de
fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilients,
respectiv normele metodologice de aplicare a prevederilor Ordonantei de urgentd a Guvernului nr.
124/2021;
in temeiul prevederilor art.129, alin (2), lit. (e) coroborat cu alin. (9), lit. (¢), art. 136 si art.196 alin
(1) lit.(a) din Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr.57/2019 privind Codul Administrativ, cu
modificarile si completirile ulterioare;

Este necesara aprobarea pentru cererea de finantare PNRR privind proiectul "Modernizarea si extinderea

sistemului de semaforizare inteligenti (Managementul Traficului Bucuresti-Ilfov) si prioritizarea



vehiculelor de transport public, in vederea cresterii sigurantei rutiere, fluidizarii traficului si reducerii
poludrii- extindere in judetul Ilfov.”
Trendul ascendent pe care se afld regiunea Bucuresti-lIfov a permis cresterea calittii vietii. Un efect al
acestei cresteri este dorinta de a fi mobil (catre si dinspre locul de munci, zone de relaxare, zone
comerciale, etc.) In conditii de confort si siguranta. {n prezent, aceste dous atribute sunt asociate
deplasirilor cu autoturismul in defavoarea transportului public, mersului pe jos sau cu bicicleta.
In plus, relocarea activitatilor economice in ultimii ani din Bucuresti In comunitatile invecinate din arealul
metropolitan a generat o migratie a locurilor de munca in afara orasului, ceea ce implica o navetd zilnica pe
rutele care ies din Bucuresti, naveta care este realizata, de cele mai multe ori, cu autoturismul personal. In
acelasi timp, dezvoltarile imobiliare rezidentiale din localitétile limitrofe Municipiului Bucuresti au condus
la migratia populatiei citre acestea si a crescut numarul autovehiculelor pe sensurile cétre municipiu pentru
acces la locuri de munca si acces la servicii (unitati de invatdmant, servicii medicale, divertisment, etc.).
Reteaua stradald existentd a municipiului Bucuresti si implicit reteaua de transport nu poate asigura
necesarul pentru dinamica socio-economica, fapt care a condus n ultimii ani la accentuarea fenomenului
de congestie atat a traficului intern si de tranzit, cat si a traficului de pe céile de acces spre/dinspre
municipiu din localitédtile limitrofe ale municipiului Bucuresti.
Cresterea calitatii vietii nu se poate realiza atat timp cat locuitorii din zona metropolitana folosesc
preponderent autoturismul propriu si se ajunge in situatia depasirii capacitatii de circulatie a strizilor si
intersectiilor. Acestea genereazi blocaje in trafic (si nu doar la orele de varf), ficand deplasarea in oras o
reald provocare pentru participanti.
In acest sens, incepand cu anul 2008 s-a implementat un sistem de management trafic in Municipiul
Bucuresti care a presupus integrarea intersectiilor semaforizate si gestionarea acestora in timp real pe baza
datelor colectate din teren. Un deficit al acestui sistem 1l constituie lipsa integrarii tuturor intersectiilor,
ceea ce a condus la sincope in functionarea sistemului si la atingerea obiectivelor propuse. Suplimentar,
doud elemente care au contribuit la functionarea deficitari a BTMS sunt: lipsa unui contract de Intretinere a
echipamentelor si necorelarea investitiilor in extinderea sistemului de semaforizare inteligenta cu
dezvoltarea continud a orasului ce a condus la cresterea excesiva a numarului de autovehicule utilizate in
transportul persoanelor si marfurilor.
In prezent, in BTMS nu este implementat un sistem centralizat de detectare automati a congestiilor in trafic
si nici un sistem de rispuns, constatiri care sus{in necesitatea §i oportunitatea investitiei propuse.
/Secretarul general al comunei,

ILIE Mihaela Laura

I U‘



Planul National de Redresare si Rezilienta
Componenta C10 - Fondul Local

Anexa la Ghidul specific
Model F

NOTA DE FUNDAMENTARE

Planului
National de
Redresare si
Rezilients,
Componenta
10 - Fondul
Local

Titlu apel proiect
PNRR/2022/C10/Runda 2
»Modernizarea si extinderea sistemului de semaforizare inteligenta (Managementul Traficului

Bucuresti-lifov) si prioritizarea vehiculelor de transport public, in vederea cresterii sigurantei
rutiere, fluidizarii traficului si reducerii poluarii”’- extindere in judetul lifov”

Descrierea pe
scurt a
situatiei
actuale (date
statistice,
elemente
specifice,
etc.)

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti - Ilfov
(denumitd in continuare TPBI) a fost infiintata in octombrie 2017 si este persoana juridica
de drept privat cu statut de utilitate publica, recunoscut prin efectul legii destinate
exercitarii si realizarii in comun a competentelor autoritatilor administratiei publice
locale referitoare la furnizarea serviciilor de transport public, in temeiul dispozitiilor
Legii nr. 51/2006 republicatd cu modificarile si completarile ulterioare, precum si ale
Legii nr. 92/2007 serviciilor de transport public local, cu modificarile si completarile
ulterioare, fiind constituita ca asociere a tuturor celor 42 de autoritati locale ale regiunii
Bucuresti - Ilfov, cu urmatoarele responsabilitati:

. Coordoneaza implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabild Bucuresti-
Ilfov 2016-2030 si actualizeaza planul ori de cate ori este necesar;

. Elaboreaza planul integrat de transport si circulatie la nivelul regiunii pentru
transportul public de calatori si monitorizeaza implementarea lui;

. Asigura integrarea tarifara si introducerea sistemelor moderne de e-ticketing si
management de trafic si transport;

. Elaboreaza norme, proceduri, standarde pentru toate tipurile de transport tinand
cont de practicile europene si noile tehnologii;

. Incheie contractele cu operatorii de transport public de calatori si monitorizeaza
realizarea acestor contracte si a indicatorilor de performanta;

. Asigura monitorizarea transportului;

. Efectueaza platile compensatorii catre operatori si urmareste eficientizarea
cheltuielilor publice;

. Urmareste implementarea proiectelor de investitii;

. Coordoneaza infiintarea unui centru de instruire, formare si dezvoltare

profesionala pentru lucratorii din domeniu.

Autoritatile publice locale membre TPBI dintre care face parte si Municipiul Bucuresti,
prin act administrativ, si-au delegat atributiile privind organizarea serviciului de
transport public local de caldtori catre asociatie, fapt ce permite o abordare integrata la
nivelul regiunii.

Ca parte din strategia pe termen scurt de implementare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila Bucuresti-Ilfov 2016-2030 si ca necesitate de conformare cu prevederile
Regulamentului 1370/2007 si cu legislatia nationald, a derivat oportunitatea incheierii
unui Contract de delegare a gestiunii serviciilor de transport public de calatori prin
atribuire directa. In acest sens, in anul 2018 (17 septembrie) a fost incheiat un contract
de servicii publice in regim de urgenta cu atribuire directa pe perioada determinata (2
ani) catre operatorul STB SA, dupa publicarea prealabila in JOUE. Ulterior, au fost
incheiate contracte de servicii cu alti operatori regionali care prestau predominant pe
traseele din judetul Ilfov.

Ca parte a strategiei pe termen lung, incepand cu iulie 2021 au fost semnate contracte
de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de calatori pe o perioada de
10 ani pentru realizarea serviciului de transport public de calatori in regiunea Bucuresti -




Ilfov pentru un program de transport de aproximativ 95 mil. km pe an, dupd cum

urmeaza:

Situatia contractelor de delegare a gestiunii este prezentata mai jos:

Operator Data semnare Valabilitate
STB SA 29.07.2021 10 am
STV SA 29.07.2021 10 ani
ECOTRANS STCM 29.07.2021 10 ani
REGIO SERV TRANSPORT 13.05.2022 10 ani

Conform contractelor incheiate, valorile planificate pentru anul 1 de prestatie sunt
urmatoarele:

Program de transport
Operator Mod transport (km estimat1) pentru 1
an de contract

Tramvai 18.193.183.93
STB SA Troleibuz 9.486.714 44
Autobuz Urban 53.568 699 45
Regional 13.467.402.93
STV SA Autobuz Regional 924979591
Ecotrans STCM SRL Autobuz Regional 1.106.333.94
Regio Serv Transport SRL Autobuz Regional 3421583

Contractele de servicii publice au fost incheiate intre operatori si Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti - Ilfov (TPBI). Contractele acopera
serviciile prestate cu autobuze, tramvaie si troleibuze pe teritoriul administrativ al
Municipiului Bucuresti si serviciile prestate cu autobuze pe o parte din traseele Judetului
[lfov, conform programului de transport.

Prezentam mai jos evaluarea situatiei actuale din persepectiva functionarii
echipamentelor existente cu care sunt dotate intersectiilor integrate in BTMS dar si cele
ce urmeaza a fi inrolate in acesta, cat si cresterea capacitatii Centrului de Trafic la noile
volume de date colectate, Imbunatatirea reactiei de raspuns la situatiile din teren si noi
functionalitati.

Pentru analiza situatiei existente, o prima activitate, a fost cea de inventariere in strada
a tuturor intersectiilor si trecerilor de pietoni semaforizate.

Tn urma centralizarii datelor colectate in cadrul actiunii de inventariere a intersectiilor
semaforizate din Bucuresti, au rezultat urmatoarele:

Intersectii

. 260 de intersectii semaforizate inrolate in BTMS, din care 8 treceri de pietoni;

. 223 de intersectii semaforizate neinrolate in BTMS, din care 14 treceri de pietoni;
. 18 intersectii semaforizate nefunctionale;

. 1 intersectie in curs de executie;

. 98 de intersectii sunt dotate cu butoane de cerere traversare pentru pietoni;

. 148 de intersectii sunt dotate cu dispozitive acustice pentru nevazatori.
Echipamente

. 91 controllere model ITC 3;

. 248 controllere model ITC 2;

. 19 controllere model Mini ITC2;

. controllere model Mini ITC3;

. 33 controllere SCAE 4012, 4040;

. controllere model ATC;

. 30 controllere tip CC (modele 8000, 10000 si 15000);

. diverse modele (PEEK, SEMAFORICA, SUCCESOR);

. 11 intersectii functioneaza cu extensie din automatul de dirijare al unei
intersectii adiacente;

. 9294 semafoare LED, din care:




- 827 tip Vehicul Prim Terestru;

- 2317 tip Vehicul Terestru;

- 1010 tip Vehicul Suspendat;

- 3361 semafoare dedicate pietonilor;

- 475 semafoare dedicate utilizatorilor de biciclete;

- 34 semafoare tip Prim Vehicul folosite pentru semaforizarea autobuzelor care
circuld deviat pe calea de rulare a tramvaiului;

- 136 semafoare cu 2 ochiuri pentru semaforizarea tramvaielor;
- 190 semafoare cu 4 ochiuri pentru semaforizarea tramvaielor;
- 144 tampi filatoare V.I.D. (verde intermitent dreapta);

. 800 {ampi filatoare G.l. (galben intermitent);

. 1363 semafoare cu bec (filament incandescent), din care:

- 456 tip Vehicul Terestru;

- 99 tip Vehicul Suspendat;

- 675 semafoare dedicate pietonilor;

- 32 semafoare cu 2 ochiuri pentru semaforizarea tramvaielor;
- 34 lampi filatoare V.1.D. (verde intermitent dreapta);

- 66 lampi filatoare G.l. (galben intermitent).

. 794 de camere video de supraveghere, din care:

- 503 folosite de ASB;

- 291 folosite de terti.

. 403 butoane cerere traversare pentru pietoni;
. 1150 dispozitive acustice pentru nevazatori.
Infrastructura

. 3361 stalpi normali;

. 877 stalpi cu consola;

. 556 stalpi terti (STB, iluminat public, etc);

. 4245 camere de tragere.

in perioda 2006 - 2007, Municipiul Bucuresti a ficut o investitie consistentd pentru
realizarea (Sistemul de Management al Traficului-Bucuresti) denumit in continuare BTMS,
acesta reprezentand o solutie integratd pentru managementul mobilitatii urbane. Dupa
finalizarea investitiei, BTMS a fost operat, mentinut si extins.

Au fost conectate noi dispozitive in teren, ceea ce a condus la extinderea gradului de
acoperire al BTMS cu intersectii, artere si coridoare noi. in prezent, in functie de gradul
de operationalizare al echipamentelor si al retelei de comunicatie, in BTMS sunt
integrate un numar de aproximativ 260 intersectii.

Solutia BTMS este un mediu integrat al traficului rutier (IRTE) pentru gestionarea
mobilitatii, in care Serviciile de Gestionare a Traficului (TMS) coopereaza cu Sistemele de
Supraveghere ale Centrului de Control (CCSS).

Platforma software de managementul traficului OMNIA - UTOPIA a facut obiectul unei
actualizari pentru prima data in aprilie 2019, atunci cand prin module operationale
actualizate s-au adaugat functionalitati superioare, suplimentare celor deja instalate si
actualizate (marcate subliniat in listarea de mai jos), moderne, in contextul dezvoltarii
unui sistem de tip Smart City, printre care:

Serviciile de gestionare a traficului (TMS):

. Controlul traficului urban (UTC) - UTOPIA;

. Managementul transportului public (PTM) - FLASH;

. Supraveghere video (CCTV);

. Sistemele de supraveghere ale centrului de control (CCSM) aflate in functiune
sunt:

- Supervizorul de strategie (SS) - MISTIC;

- Sistemul de management al defectiunilor (FMS) - PERFORMER;

- Sistemul de management al retelei (NMS) - HP Open View;

- Monitorizarea performantei (PM) - BHIITS;

- Interfata grafica comuna a utilizatorilor (CGUI);
- Interfata de informare privind traficul si deplasarea (TTIl) ;
. Sistemele de strategie generala, manager de evenimente si prioritizare transport

Sistemul de Prioritizare a Transportului Public;




- Modul de import/ export modele de simulare si modelare trafic offline cu
platforma PTV Vissim;

- Monitorizarea traficului la nivel macro-retea; monitorizare, rutare de trafic si
estimarea o/d (matrice origine / destinatie);

- Interfata cu utilizatorul;

- Interfata cu sisteme externe;

- Manager de evenimente si scenarii;

- Managementul strategiilor si al evenimentelor de trafic;

- Indicatori de performanta;

- Panou de control dashboard.

AUTOMATE DE DIRIJARE A TRAFICULUI

Un automat de dirijare a traficului rutier in intersectii (ADC) este un dispozitiv / sistem
electronic destinat sa comande, in conditii de siguranta maxima, aprinderea secventiala
a semafoarelor electrice prezente fntr-o intersectie, conform unui program de
semaforizare aprobat.

Analiza desfasurata in teren in Municipiul Bucuresti a urmarit identificarea tipurilor de
ADC din teren, a capacitatilor functionale si de integrare in BTMS cat si disponibilitatea si
existenta inca a producatorilor echipamentelor respective.

Au rezultat urmatoarele:
Tabel 1. Tipuri ADC existente, capacitati functionale si de integrare in BTMS

1 SICOR'95 ATC 7 N Conpanie prelata de SWARCO
2 ESR Franta CCE000 12 N Nu mai exista
3 ESR Franta CC 10000 17 N Nu mai exista
4 FSR Franta 7 Furasic Romania CCaN0D 1 N Nu mai exista
5 CROSS Cehia CROSS 1 N
3 AUTOMATICA Romania EMCS 3 N Nu mai exista
7 ESR ESR 4 N Nu mai exista
3 Neidentiicat ALTELE 13 N
El SWARCO Olanda PCCK 4 N Conpania PCLK preluata de SWARCO
10 SCAE lalz SCAE Ot g N o
1 SICOR ‘95 SUCCESOR 2 N Conpanie preluata de SWARCO
12 1 aSemaforica SFNAFORCA 1 N
13 SCAL ltalie SCAL 27 C
14 SWARCO Austria SWARCO HIC2 250 (&
15 SWARCO Austria SWARCO ITC3 90 2}
16 SWARCO Austria SWARCO ITC2 MINI 19 o
17 SWARCO Augtria SWARCO ITG3 MINI 9 C
TOTAL Automate de Dirijare a Circulatiei 466

Toate ADC-urile moderne sunt realizate pe principiul unui PLC (Programmable Logic
Controller), fiind in esenta niste calculatoare de proces.

in functie de solutia constructiva aleasa, orice ADC dispune, de regula, de cel putin o
sursa de alimentare, un microprocesor/microcontroller, modul de intrare/iesire (pentru
interfatarea cu alte echipamente, de exemplu camere video pentru detectia
autovehiculelor), modul pentru bucle inductive (pentru detectia autovehiculelor folosind
bucle inductive), modul pentru comanda semafoarelor electrice.

ADC-urile moderne, echipate cu microcontrollere sau microprocesoare, dispun de un
sistem de operare n timp real (acest sistem de operare In timp real poate fi dezvoltat de
la zero de producator sau poate fi un sistem de operare de uz general, adaptat Tnsa
cerintelor de functionare specifice dirijarii traficului rutier in conditii de siguranta).




Analiza in functie de producator si tip de Automat de Dirijare a Circulatiei este
prezentata mai jos:

AUTOMATE DE DIRUARE A CIRCULATIEI
Clasificare dupa producator

& ATC

o CC 8000

W CC 10000
€L 15000
LRUSS

W EMCS

& ESR

SWARCO 11C3

AU

B PLEK

W SCAEOD

B SULLESOR
SWARCO ITC2 MIN N AATCRIC

W SCAF

I SWARLO f1L2

@ SWARCOMTC3

W SWARCO 102 MIN)

W SWARCO FTC3 MINI

Figura 1. ADC, clasificare dupa producator

Analiza in functie de integrabilitatea Automatelor de Dirijare a Circulatiei in BTMS este:

AUTOMATE DE DIRUJARE A CIRCULATIE!
Clasificare dupa capacitate acestora de a fi centralizate in BTMS

SWARCO ITC3

v €2 MIN
SWARCO ITC2 MINI B Nointograbis

B scaE

B SWARCOITCY
SWARCOITC3

MINI M SWARCO TC3

B SWARCOITC2 MINI
B SWARCO ITC3 MINI

SWARCC ITC2

Figura 2. ADC, clasificare dupé capacitaté centralizare in BTMS

Arhitectura sistemului implica platforma de integrare OMNIA si solutia de control adaptiv
UTOPIA al traficului rutier pe o intreagd suprafata (nu doar una sau mai multe axe de
circulatie), atat in functie de valorile de trafic inregistrate in timp real, cét si in functie
de valorile de trafic istorice (in scopul prevenirii).
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Figura 3. OMNIA-arhitectura de detaliu (controlul traficului)

in prezent, platforma OMNIA / UTOPIA din BTMS dispune de mai multe module software
dedicate asigurarii functiei de prioritizare a mijloacelor de transport public:
e Omnibus;
Utopia Bus Tracker;
Track Mapping;
PT Locator.

Omnibus este modulul dedicat localizarii pe harta a vehiculelor de transport public. Acest
modul software primeste informatii in timp real referitoare la codul vehicului,
coordonatele GPS, viteza si directia de deplasare. Aceste informatii pot proveni din mai
multe surse: un sistem de management al parcului de transport public, un sistem simplu
de localizare, un server SIRI etc.

Utopia Bus Tracker este modulul software care efectueaza calculele in timp real avand ca
scop predictia momentului de timp in care vehiculul de transport public va ajunge in
intersectia controlata; calculele sunt iterative astfel incat la fiecare receptie a unui nou
pachet de date de la Omnibus se realizeaza o noua predictie, imbunatatindu-se astfel
acuratetea sistemului.

PT Locator emite cererile de prioritate catre UTOPIA, in urma datelor primite de la
modulul Utopia Bus Tracker, si confirma trecerea vehicului de transport public prin
intersectie (pentru dezactivarea cererii de prioritate).

Track Mapping este un modul grafic, necesar pentru definirea rutelor si a liniilor de
transport public, precum si a altor markeri folositi la localizare (intersectii controlate,
statii, puncte de inflexiune in traseu etc).

Din punct de vedere al Interoperabilitatii UTOPIA - SIRI (Service Interface for Real Time
Information, pentru acordarea de prioritate vehiculelor PT, UTOPIA poate folosi serviciul
SIRI VM, in particular elementul (structura) VehicleMonitoringDeliver. Informatiile minime
care trebuie sa fie prezente in structura sunt:

e codul de linie;

e codul de serviciu;

¢ identificatorul de vehicul;

o momentul de timp in care s-a facut achizitia datelor;

e aderenta la orarul de circulatie (in avans / in intarziere);

o ultimul marker atins (de regula, o intersectie sau o statie);




e distanta parcursa de la ultimul marker pana in momentul prezent;
¢ pozitia vehiculului (in coordonate WGS84, latitudine si longitudine);
e viteza vehicului;
e directia de deplasare (vectorul de deplasare).
Aceasta metoda de prioritizare, pentru a atinge o eficienta ridicatda, necesita
actualizarea informatiilor stocate de serverul SIRI cel tarziu la fiecare 10 secunde (ideal,
la fiecare 5 secunde).

! [— E

PT vehicle SIRI server UTOPIA server

Figura 4. Diagrama functionala pentru prioritizare PT prin comunicatie cu server SIRI

Intersectiile care sunt amplasate pe teritoriul judetului Ilfov nu sunt incluse in sistemul
de semaforizare inteligenta.

Un numar estimat de 24 intersectii si treceri de pietoni sunt existente la nivelul Judetului
Ilfov.

Necesitatea si
oportunitatea
investitiei
pentru care
se aplica

Trendul ascendent pe care se afla regiunea Bucuresti-Ilfov a permis cresterea calitatii
vietii. Un efect al acestei cresteri este dorinta de a fi mobil (catre si dinspre locul de
munca, zone de relaxare, zone comerciale, etc.) in conditii de confort si siguranta. Tn
prezent, aceste doua atribute sunt asociate deplasarilor cu autoturismul in defavoarea
transportului public, mersului pe jos sau cu bicicleta.

in plus, relocarea activitatilor economice in ultimii ani din Bucuresti in comunitatile
invecinate din arealul metropolitan a generat o migratie a locurilor de munca in afara
orasului, ceea ce implicd o naveta zilnica pe rutele care ies din Bucuresti, naveta care
este realizatd, de cele mai multe ori, cu autoturismul personal. In acelasi timp,
dezvoltarile imobiliare rezidentiale din localitatile limitrofe Municipiului Bucuresti au
condus la migratia populatiei catre acestea si a crescut numarul autovehiculelor pe
sensurile catre municipiu pentru acces la locuri de munca si acces la servicii (unitati de
invatamant, servicii medicale, divertisment, etc.).

Reteaua stradald existenta a municipiului Bucuresti si implicit reteaua de transport nu
poate asigura necesarul pentru dinamica socio-economicd, fapt care a condus in ultimii
ani la accentuarea fenomenului de congestie atat a traficului intern si de tranzit, cat si a
traficului de pe caile de acces spre/dinspre municipiu din localitatile limitrofe ale
municipiului Bucuresti.

Cresterea calitatii vietii nu se poate realiza atat timp cat locuitorii din zona
metropolitana folosesc preponderent autoturismul propriu si se ajunge in situatia
depasirii capacitatii de circulatie a strazilor si intersectiilor. Acestea genereaza blocaje
in trafic (si nu doar la orele de varf), facand deplasarea in oras o reala provocare pentru
participanti.

In acest sens, incepand cu anul 2008 s-a implementat un sistem de management trafic in
Municipiul Bucuresti care a presupus integrarea intersectiilor semaforizate si gestionarea
acestora in timp real pe baza datelor colectate din teren. Un deficit al acestui sistem 1l
constituie lipsa integrarii tuturor intersectiilor, ceea ce a condus la sincope 1in
functionarea sistemului si la atingerea obiectivelor propuse. Suplimentar, doua elemente
care au contribuit la functionarea deficitara a BTMS sunt: lipsa unui contract de




intretinere a echipamentelor si necorelarea investitiilor in extinderea sistemului de
semaforizare inteligenta cu dezvoltarea continua a orasului ce a condus la cresterea
excesiva a numarului de autovehicule utilizate in transportul persoanelor si marfurilor.

in prezent, in BTMS nu este implementat un sistem centralizat de detectare automati a
congestiilor in trafic si nici un sistem de raspuns, constatari care sustin necesitatea si
oportunitatea investitiei propuse.

Corelarea cu
proiecte deja
implementate
la nivel local

Conform PMUD, la nivelul anilor 2008-2009, Swarco si UTIl au elaborat si instalat un sistem
de Management al Traficului in Bucuresti (BTMS). Livrarea la cheie a inclus un sistem
adaptiv de management al transportului public si control al traficului urban cu
echipamente de semnalizare luminoasa a circulatiei cu LED. Instalarea a inclus:

. Un centru nou de control al traficului

. 260 intersectii (cu extindere pana la 1.000 intersectii)

. Sistem integral adaptiv de control al traficului pe baza SPOT/UTOPIA
. 140 dispozitive de control, tip [TC-2

. Sistem PTM FLASH cu integrarea a 300 vehicule

. Comunicare prin fibra optica

. Sistem de supraveghere video (CCTV) pentru 140 intersectii

La acest moment, conform unei analize a situatiei din teren, au rezultat urmatoarele
date:

. 260 de intersectii semaforizate incluse in BTMS, din care 8 sunt intersectii
dedicate traversarii pietonale;

. 223 de intersectii semaforizate neincluse in BTMS, din care 14 sunt intersectii
dedicate traversarii pietonale;

. 18 de intersectii semaforizate nefunctionale;

. o intersectie in curs de executie;

. 98 de intersectii sunt dotate cu butoane de cerere traversare pentru pietoni;

. 148 de intersectii sunt dotate cu dispozitive acustice pentru nevazatori.

Aceste elemente ale infrastructurii rutiere sunt echipate astfel:

. 91 controllere model ITC 3;

. 248 controllere model ITC 2;

. 19 controllere model Mini ITC2;

. controllere model Mini ITC3;

. 33 controllere SCAE 4012, 4040;

. controllere model ATC;

. 30 controllere tip CC (modele 8000, 10000 si 15000);

. diverse modele (PEEK, SEMAFORICA, SUCCESORY);

. 10 intersectii fuctioneaza cu extensie din automatul de dirijare al unei intersectii
adiacente;

. 9294 semafoare LED;

. 1363 semafoare cu bec (filament incandescent);

. 794 de camere video de supraveghere;

. 403 butoane cerere traversare pentru pietoni;

. 1150 dispozitive acustice pentru nevazatori;

. 4245 camere de tragere;

. 3361 stalpi normali;

. 877 stalpi cu consolg;

. 556 stalpi terti (STB, iluminat public, etc).

Vor fi asigurate coreldrile intre serviciile de mobilitate urbanad din zona functionala si
zona periurbana. Serviciile de transport public se vor prioritiza si promova prin
planificarea de benzi si trasee dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecvente si
congestionate. Astfel sectoarele Municipiului Bucuresti partenere in cadrul proiectului
asigura implementarea conditiilor necesare pentru prioritizarea si promovarea
transportului public pe raza de competenta administrativa, prin planificarea benzilor si
traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate, acolo
unde este necesar si conditiile tehnice permit.

Corelarea cu
proiecte  in
curs de

In ceea ce priveste corelarea investitiei propuse cu proiectele in curs de implementare
de la nivel local, Primaria Municipiului Bucuresti are in derulare o serie de activitati care
fac obiectul unor proiecte finantate prin fonduri nerambursabile aferente perioadei de




implementare
de la nivel
local

programare 2014-2020. In acest sens, Municipiul Bucuresti a semnat contracte de
finantare din Programul Operational Regional Bucuresti - Ilfov 2014 - 2020 pentru
achizitia a 100 tramvaie si 100 autobuze electrice, iar din Fondul de Mediu pentru
achizitia a 130 autobuze hibrid si 100 troleibuze cu autonomie.

Finantarea proiectelor anterior mentionate a fost conditionata de prioritizarea
transportului public fata de traficului general, activitate care a fost susfinuta atat de
existenta intersectiilor in BTMS de pe traseele care tranziteaza orasul, cat si prin
introducerea benzilor dedicate acolo unde conditiile din teren au permis, precum si
modernizarea infrastructurii unde este necesar.

in consecintd, functionarea sistemului de management al traficului la capacitate maxima
va contribui la implementarea cu succes a masurilor complementare proiectelor ce se
afld in curs de implementare la nivel local.

De asemenea, sunt in curs de realizare actiuni ale PMB, TPBI, Politia Rutiera, Politia
Locala de sector si Politia Locala a Municipiului Bucuresti de a introduce masuri de
fluidizare a traficului (introducere sensuri unice, creare banda pentru viraj stanga,
eliminare parcari sau actiuni pentru sanctionare parcari ilegale,etc.) ce au rolul de a
analiza masurile complementare necesar a fi introduse pe termen scurt, mediu si lung
pentru optimizareea traficului. Aceste masuri au in vedere si analiza din perspectiva
introducerii BTMS.

in plus, proiectele de modernizare a infrastructurii rutiere ce vor fi initiate vor avea in
vedere componentele aferente sistemului BTMS si adaptarea la solutia propusa prin
proiect. Ne referim aici si la investitiile aflate in curs de implementare din bugetul local
prin Administratia Strazilor (101 intersectii).

5. | Corelarea cu | In ceea ce priveste corelarea investitiei propuse cu proiectele pentru care se aplica la
celelalte finantare, Primdria Municipiului Bucuresti are in curs pregatirea documentatiilor tehnico-
proiecte economice care vor face obiectul unor proiecte finantate prin fonduri nerambursabile
pentru care | aferente perioadei de programare 2021-2027. In acest sens, Municipiul Bucuresti
se aplica la | intentioneazd sa continue masurile de innoire a parcului de vehicule utilizate in
finantare prestarea serviciului de transport public de calatori, dar si in infrastructura tehnico-

edilitard aferentd. De asemenea, se propune un proiect pentru informare dinamica in
statiile de pe tot teritoriul municipiului Bucuresti.

Proiectele anterior mentionate vor avea in vedere prioritizarea transportului public fatd
de traficul general, activitate care va fi sustinuta atat de existenta intersectiilor in BTMS
de pe traseele care tranziteaza orasul, cat si prin introducerea benzilor dedicate acolo
unde conditiile din teren vor permite.

Tn consecintd, functionarea sistemului de management al traficului la capacitate maxima
va contribui la implementarea cu succes a masurilor complementare proiectelor pentru
care se va aplica la finantare.

6. | Efectul Obiectivul de investitii vizeaza integrarea treptata a tututor intersectiilor din Municipiul
pozitiv Bucuresti si Judetul Iifov in sistemul de management trafic, precum si optimizarea
previzionat acestuia prin utilizarea noilor tehnologii. Suplimentar fata de investitiile din teren
prin (semaforizare, comunicatii, sisteme de detectie, ADC-uri), proiectul are in vedere atat
realizarea investigarea situatiei actuale a functionarii echipamentelor existente ale intersectiilor
obiectivului integrate Tn BTMS cat si cresterea capacitatii Centrului de Trafic la noile volume de date

de investitii

colectate si imbunatatirea reactiei de raspuns la situatiile din teren.

Privind dintr-un cadru general, efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de
investitii va contribui la:

. reducerea poluarii, respectiv reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera,
cresterea acestora fiind cauza principala a schimbarilor climatice prin eficientizarea
deplasarilor diverselor tipuri de vehicule (transport public de persoane, transport de
marfa, transport individual, etc.) si schimbarea optiunilor cu privire la modul de
transport utilizat.

. fluidizarea traficului prin coordonarea optima a deplasarilor de vehicule, pe baza
unei infrastructuri de drumuri proiectate si echipate corespunzator (de la sisteme ITS
moderne pana la marcaje si indicatoare rutiere) si cu o informare in timp real privind
optiunile de reconfigurare a deplasarilor in cazul unor evenimente care obstructioneaza
deplasarea (accidente, lucrdri in carosabil, obstructionari din cauza conditiilor de mediu,




evenimente culturale sau sportive, greve, etc.);

. cresterea gradului de siguranta rutiera prin asigurarea unui management adecvat
al traficului, utilizarea sistemelor de trafic enforcement, {nerespectarea regimului legal
de viteza, treceri pe rosu, blocarea benzilor si cailor proprii destinate transportului
public, neacordare de prioritate, etc.) inclusiv masuri de reducere a stresului
conducatorilor de vehicule (evitarea ambuteiajelor, evitarea blocajelor in intersectii,
interventii rapide in cazul diverselor abateri in trafic, etc.).

. prioritizarea vehiculelor destinate transportului public, obiectiv care asigura
indeplinirea celorlalte obiective prezentate mai sus.

Acestd investitie, dintr-un cadru cadru mai restrans, imbunatateste semnificativ
conditiile de siguranta a circulatiei, prin:

. Reducerea cu peste 10% a timpului de deplasare in oras;

. Cresterea sigurantei rutiere prin reducerea numarului de accidente;

. Reducerea ratei infractionalitatii rutiere din zona de actiune, cu peste 10%;

. Cresterea confortului pentru toti participantii la trafic - autovehicule si pietoni;

. Imbunatatirea calitatii si eficientei serviciului de transport public prin
prioritizarea vehiculelor in intersectii, ceea ce va duce la cresterea numarului de
pasageri;

. Cresterea calitatii aerului din municipiu prin reducerea emisiilor de noxe

(consumul de combustibil).

Toate obiectivele enumerate mai sus contribuie la cresterea nivelului de trai si a
confortului locuitorilor din regiunea Bucuresti - Ilfov.

Modul de
indeplinire a
conditiilor
aferente
investitiilor

Conform conditilor de aplicare, respectiv criteriilor de eligibilitate ce trebuiesc
indeplinite pentru finanfarea investitiei propuse din PNRR, conform ghidului specific
aferent apelului de proiecte PNRR/2022/C10/Runda 2 solicitantul finantarii - Municipiul
Bucuresti se incadreaza in cadrul categoriei de solicitanti eligibili pentru investitii n
mobilitatea urbana verde - ITS (1.1.2 din ghidul specific).

Politicile si masurile definite in Planul de Mobilitate Urbana Durabila acopera toate
modurile si tipurile de transport din intreaga aglomeratie urbana, publice si private, de
pasageri si de marfa, motorizate si nemotorizate, in miscare si stationare. Pentru a
atinge Obiectivele Operationale enumerate mai sus, PMUD utilizeaza 7 politici de
transport. Aceste politici grupeaza proiecte similare din diferite tipuri de interventii si le
ordoneaza in functie de prioritatii pentru eficienta maxima.

Astfel, politicile de transport sunt urmatoarele:

I. Reforma institutionala si intarirea capacitatii administrative

[l. Transport public local si feroviar inclusiv intermodalitate si multimodalitate

[Il. Deplasari nemotorizate

IV. Siguranta rutiera

V. Transport rutier si politica de parcare

VI. Tmbunatatirea integrarii dintre planificarea urbana si planificarea infrastructurii de
transport, spatii pietonale

VIi. Managementul mobilitatii si ITS

in ceea ce priveste modul de indeplinire a conditiilor de eligibilitate a activitatilor si
cheltuielilor aferente investitiei, acestea se incadreaza in intervetiile eligibile de tip
sisteme ITS.

Totodatd, din punct de vedere al conditiilor ce trebuie indeplinite, redam mai jos
conditiile pe care investitia propusa le atinge:

. Alinierea investitiei cu masurile prevazute in Planul de Mobilitate Urbana
Durabil& 2016 - 2030 regiunea Bucuresti - Iifov, document strategic aprobat in anul 2017;
Planul de mobilitate prevede proiectul nr. G-1 in relatie cu proiectul propus spre
finantare.
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Managementul Mobilitdtii si ITS

Proiectul vizat raspunde la toate obiectivele mentionate In PMUD, deoarece aduce
imbunatatiri sistemului de transport public, in vederea:
o Reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera precum si reducerea poluarii
fonice;
o Cresterii sigurantei si a securitatii traficului si transportului public.
o Prioritizarii transportului public

o Asigurarea corelarii investitiei cu serviciile de mobilitate urbana din zona de
functionare si zona periurbana este indeplinita prin integrarea si colerarea investitiei
propuse cu sistemul BTMS deja operational, existent la nivelul Municipiului Bucuresti;

o Asigurarea serviciilor de transport public in zonele urbane functionale prin
asigurarea prioritizarii si promovarii transportului public, masuri ce includ planificarea
benzilor si traseelor dedicate transportului public, pe arterele cele mai frecventate si
congestionate acolo unde situatia din teren permite (strazii/bulevarde cu minim doua
benzi pe sens).

® Asigurarea conformitatii contractului de delegare a gestiunii serviciului de
transport public de calatori cu Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 se dovedeste prin avizul
Consiliului Concurentei nr. 4833/13.05.2021, document ce se constituie ca anexa la
prezenta nota de fundamentare.

Indicatorul obiectivului de investitii este reprezentat de 1 UAT, respectiv Municipiul
Bucuresti care va dezvolta prin intermediul acestei investitii sistem de transport
inteligent.

Descrierea
procesului de
implementare

In ceea ce priveste descrierea procesului de implementare a investitiei integrate, la
acest moment s-a realizat o etapizare a investitiei la nivelul Municipiului Bucuresti care a
tinut seama de incadrarea in timp cu licitatiile mentionand riscurile privind contestatiile.

Prin Planul National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10 - Fondul Local, Axa 1.1.2 -
Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - ITS/alte infrastructuri TIC, apel de
proiecte 1 aprilie - 30 mai 2022, a fost depus in parteneriat intre Primaria Municipiului
Bucuresti, Sectorul 1, Sectorut 2, Sectorul 4, Sectorul 5 si Sectorul 6 proiectul
Modernizarea si extinderea sistemului de semaforizare inteligenta (Managementul
Traficului Bucuresti-llfov) si prioritizarea vehiculelor de transport public, in vederea
cresterii sigurantei rutiere, fluidizarii traficului si reducerii poluarii, prin acest apel de
proiecte fiind propusa finantarea pregatirii studiului de fezabilitate integrat si executia
etapei 1. Etapa 1 consta in modernizarea si integrarea in sistemul existent de
managementul traficului a intersectiilor aferente unui numar de 5 axe principale de
circulatie (coridoare) de pe teritoriul Municipiului Bucuresti, proiectul presupunand
interventii asupra unui numar de aproximativ 85 de intersectii (semaforizate si incluse in
sistemul BTMS, semaforizate dar neincluse in sistemul BTMS, nesemaforizate). Numarul
efectiv al acestor intersectii va fi determinat ca urmare a studiului de fezabilitate, parte
din proiect.

Aceste coridoare sunt:

-Drumul Radial DR11 (Soseaua Bucuresti-Targoviste - Bulevardul Bucurestii Noi - Calea
Grivitei - Strada Berzei - Strada Vasile Parvan - Splaiul Independentei)

-Drumul Radial DR3 (Soseaua Colentina - Calea Mosilor - Strada Mantuleasa - Bulevardul
Corneliu Coposu)

-Drumul Radial DR14 (Soseaua Berceni - Intrarea Netea)
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-Drumul Radial DR8 (Soseaua Alexandriei - Calea Rahovei - Bulevardul George Cosbuc -
Bulevardul Regina Maria)

-Drumul Radial DR10 (Bulevardul luliu Maniu - Soseaua Cotroceni - Splaiul Independentei)

Asa cum este definit in caietul de sarcini al achizitiilor serviciilor de consultantd pentru
realizarea documentatiei tehnico-economice faza Studiu de Fezabilitate pentru
obiectivul de investitii “Modernizare si extinderea sistemului de semaforizare inteligenta
(Managementul Traficului Bucuresti-Ilfov) si prioritizarea vehiculelor de transport public,
in vederea cresterii sigurantei rutiere, fluidizarii traficului si reducerii poluarii”,
implementarea prorpriu-zisa a proiectului este structurata in 4 etape. Predarea
documentatiilor tine cont de aceasta etapizare.

in_a doua etapa, proiectul presupune modernizirile aferente Centrului de trafic
existent, software si hardware inclusiv noi functionalitdti recomandate, pentru
conectarea intersectiilor aferente intregului proiect.

A treia etapa, presupune realizarea unui Sistem Integrat de Management al traficului
la nivel Metropolitan pentru fluidizarea traficului, reducerea poluérii, cresterea
sigurantei rutiere si promovarea transportului public, prin modernizarea a
aproximativ 185 de intersectii existente, incluse in sistemul actual BTMS dar aflate in
diverse stadii (fara conexiune prin fibra optica, bucle inductive nefunctionale, etc.).
Se au in vedere noi solutii de detectie a vehiculelor (camere video, senzori
magnetici, etc.)

in a patra etapd, proiectul cuprinde reabilitarea/ modernizarea unui numir de 194
intersectii semaforizate existente si inrolarea in sistemul actual BTMS, la care se adauga
un numar de 80 de intersectii sau treceri de pietoni, nesemaforizate dar care necesita
semaforizare si includere in BTMS, din perspectiva eficientizarii Sistemului Integrat de
Management al Traficului.

Numarul efectiv al acestor intersectii sau treceri de pietoni, ce urmeaza a fi
semaforizate, va fi determinat in urma elaborarii documentatiei tehnico-economice faza
Studiu de fezabilitate.

Solutiile de conectare la fibra optica (privata sau inchiriatd), se vor stabili in cadrul
fiecarei etape (1, 3 si 4).

Prin intermediul Planului National de Redresare si Rezilienta, Componenta C10 -
Fondul local, Axa 1.1.2., apelul de proiecte octombrie 2022, se propune finantarea
includerii in sistemul BTMS a intersectiilor de pe teritoriul administrativ a 5 localitati,
respectiv. UAT Voluntari, UAT Afumati, UAT Chitila, UAT Pantelimon, UAT Popesti-
Leordeni vine ca consecintad fireasca a modernizarii si extinderii sistemului pe teritoriul
Municipiului Bucuresti. Proiectul poate fi implementat independent in raport cu
proiectele prezentate pentru Municipiul Bucuresti, conectarea urmand a se realiza la
sistemul existent. Managementul integrat al sistemului de semaforizare se va realiza prin
Centrul integrat de Management al Traficului existent si functional la nivelul Municipiului
Bucuresti, gestionat de catre Administratia Strazilor, institutie a Primaria Municipiului
Bucuresti, administratorul sistemului de semaforizare inteligenta.

Se solicita finantare de catre parteneri pentru proiectul Modernizarea si extinderea
sistemului de semaforizare inteligenta (Managementul Traficului Bucuresti-ilfov) si
prioritizarea vehiculelor de transport public, in vederea cresterii sigurantei rutiere,
fluidizarii traficului si reducerii poluarii”- extindere in judetul Ilfov. Implementarea
proiectului se va realiza pana la data de 30 iunie 2026.

In ceea ce priveste descrierea procesului de implementare a investitiei integrate, In
acest moment, a inceput procedura de achizitie a SF pentru toate intersectiile de pe raza
Municipiului Bucuresti.
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Intersectiile ce fac obiectul interventiilor sunt prezentate in tabelul de mai jos.

DENUMIRE INTERSECTIE Localitate
Sos. Chitila - Strada Pacii CHITILA

L .. POPEST! -
Soseaua Oltenitei - Strada Scolii LEORDEN!
Buleavardul Voluntari - Strada Cocorilor VOLUNTARI
Bulevardul Voluntari - Strada Ecaterina Teodoroiu VOLUNTARI
Bulevardul Voluntari - Kaufland VOLUNTARI
DN2 Bucuresti - Urziceni - DORALY AFUMATI
Strada Ganeasa - Soseaua Stefanesti AFUMATI
DN3 - SELGROS PANTELIMON

Numarul final al intersectiilor ce vor fi incluse in sistemul de semaforizare inteligenta
Bucuresti-llfov va fi determinat in cadrul Studiului de Fezabilitate. Intersectiile aflate in
diverse stadii de realizare sau planificate a fi realizate in urmatorii 1-2 ani vor fi
analizate pentru introducerea in acest sistem.

Spre exemplu pe teritoriul UAT Popesti-Leordeni se va realiza semaforizarea completa a
intersectiilor DN4 cu strada Maica Tereza si DN4 cu strada Drumul Fermei/Paraul Rece si
pozarea de semafoare in sistem “PUSH BUTON” in dreptul tuturor trecerilor de pietoni
amenajate pe drumul nationational. De asemenea, o noua intersectie va fi amplasata pe
teritoriul UAT Chitila.

Alte
informatii

Fata de informatiile prezentate in sectiunile anterioare, consideram necesara includerea
datelor referitoare la costurile estimative ale implementarii investitiei propuse in
integralitatea sa.

Valoarea estimata pentru realizarea intregului proiect este de 1.592.000,00 Euro (fara
TVA), respectiv 7.836.938,40 lei fara TVA.

Valoarea estimata eligibila pentru realizarea intregului proiect este de 1.592.000,00 Euro
(fara TVA), respectiv 7.836.938,40 lei fara TVA.

Cursul euro folosit este de 4,9227 lei fiind cel prezentat in Ghidul Specific.

Proiectul este propus a fi implementat in parteneriat intre Consiliul Judetean Ilfov, UAT
Voluntari, UAT Afumati, UAT Chitila, UAT Pantelimon si UAT Popesti-Leordeni.

Contributia fiecarui partener este prezentata in tabelul de mai jos.

l&; T g — 8 Y13 9’_ E _—
o S&w Sgf_. | Smos_| 8=:%
S| & $855 | 2553 | 28853 | £5i:
X > ZE8F ~EgfF | Z8L2F | Z&gC
z 885 ey 5o &85 B EwE
() w [SER=" [} [Ty ) i N
[ = = =S
Voluntari-
1 | Lider de 500.000,00 2.461.350,00 500.000,00 2.461.350,00
parteneriat
Consiliul
2 | Judetean 0,00 0,00 0,00 0,00
lifov
3 | Afumati 292.000,00 1.437.428,40 292.000,00 1.437.428,40
4 | Chitila 292.000,00 1.437.428,40 292.000,00 1.437.428,40
5 | Pantelimon 146.000,00 718.714,20 146.000,00 718.714,20
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Popesti-
6 Laotdani 362.000,00 1.782.017,40 362.000,00 1.782.017,40
TOTAL 1.592.000,00 | 7.836.938,40 1.592.000,00 7.836.938,40
PRIMAR, 5 AVIZAT,
DUMANICA GABR SECRETAR GENERAL AL COMUNEI,

ILIE MIHAELA LAURA
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Acord de parteneriat

nr. /

pentru realizarea proiectului “Modernizarea si extinderea sistemului de
semaforizare inteligenta (Managementul Traficului Bucuresti-Ilfov) si prioritizarea
vehiculelor de transport public, in vederea cresterii sigurantei rutiere, fluidizarii
traficului si reducerii poluarii- extindere in judetul Ilfov”

Yy

(acest document reprezinta un model orientativ in scopul reglementarii de principiu
a aspectelor legale, financiare si de orice alta natura care pot interveni in
implementarea in parteneriat a proiectului).

Acordul de parteneriat este supus legislatiei din Romania si se incheie pand cel
tarziu la depunerea cererii de finantare si este parte integranta din aceasta.

Potrivit prevederilor de la art. 2 lit. jj) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 124 din 13
decembrie 2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor
europene alocate Romaniei prin Mecanismul de redresare si rezilienta, precum si pentru
modificarea si completarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 155/2020 privind unele
masuri pentru elaborarea Planului national de redresare si rezilientd necesar Romaniei pentru
accesarea de fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de
redresare si rezilientd, parteneriatul este forma de cooperare intre entitdti de drept public si/sau
privat care urmaresc realizarea in comun a reformelor/investitiilor/investitiilor specific
locale/proiectelor, pentru care a fost incheiat un act juridicm prin care sunt stabilite drepturile
si obligatiile partilor.

Liderul de parteneriat, beneficiar al unui proiect, este responsabil cu asigurarea
implementarii proiectului si a respectarii tuturor prevederilor contractului de
finantare, sens in care acesta trebuie sa aibd in vedere includerea in acordul de
parteneriat dupa caz, a oricaror prevederi pe care acesta le considera necesare si
care nu contravin, in niciun fel, prevederilor contractului de finantare, legislatiei

comunitare si nationale incidente.
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Art. 1. Partile

1. Unitatea Administrativ Teritoriald prin Consiliul Local Voluntari, cu sediul in Orasul
Voluntari, Bd. Voluntari nr. 74, Judetul Ilfov , codul fiscal 4283481 avand calitatea de
Lider de parteneriat (Partener 1) reprezentatd de domnul PANDELE FLORENTIN
COSTEL, in calitatea de primar:

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontdrii cererilor de
transferl:
Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: .......occoecvveeiieiiieeenn,

Denumirea/adresa unitdtii Trezoreriei Statului @ ......ccccvevveeicvieeenns

2. Unitatea Administrativ Teritoriald prin Consiliul Judetean Ilifov, denumitd in continuare
Partener 2, cu sediul in Municipiul Bucuresti, Strada Doctor Ernest Juvara nr. 3-5, codul
fiscal 4192545, reprezentat de domnul HUBERT PETRU STEFAN THUMA, in calitate de
presedinte:

Contul de disponibilitdti (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de
transfer:
Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: ..o,

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului & ..o

3. Unitatea Administrativ Teritoriala prin Consiliul Local Chitila, denumitd in continuare
Partener 3, cu sediul in Orasul Chitila, Str. lon Olteanu nr. 6, Judetul Iifov, codul fiscal
4420848, reprezentat de domnul OPREA EMILIAN, in calitatea de primar:

Contul de disponibilitéti (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de
transfer:
Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: ........ccccooveeiiiiiiens

1 Cerere de transfer - cererea depusa de cétre un beneficiar, altii decat cei prevazuti la art. 9 alin. (1), prin care
se solicitd coordonatorilor de reforme si/sau investitii sau responsabililor de implementare a investitiilor specifice
locale virarea sumelor, in baza contractuluj de finantare si a documentatiei justificative stabilite prin ghiduri
specifice pentru demararea si finantarea activitatilor proiectului (ORDONANTA DE URGENTA nr. 124 din 13
decembrie 2021, art. 2 lit. m)).
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Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului & .......cccoeoveiiiicneinns

4. Unitatea Administrativ Teritoriald prin Consiliul Local Pantelimon, denumitd in continuare
Partener 4, cu sediul in Orasul Pantelimon, str. Sf. Gheorghe nr. 32, Judetul Ilfov, codul
fiscal 4420759, reprezentatd de domnul IVAN MARTAN, in calitatea de primar:

Contul de disponibilititi (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de
transfer:
Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statuluiz ......cccocveviiiiicncnnnnn.

1. Unitatea Administrativ Teritoriald prin Consiliul Local Popesti-Leordeni, cu sediul in
Orasul Popesti-Leordeni, Piata Sf. Maria nr.1, Judetul Ilfov, codul fiscal 4505596, avand
calitatea de Partener 5, reprezentat de domnul IACOB PETRE, in calitatea de primar:

Contul de disponibilitdti (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de
transfer:
Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: ...,

1. Unitatea Administrativ Teritoriald prin Consiliul Local Afumati, denumitd in continuare
Partener 6, cu sediul in Comuna Afumati, Soseaua Bucuresti-Urziceni nr. 151, Judetul
Iifov, codul fiscal 4420708, reprezentatd de domnul DUMANICA GABRIEL, in calitatea
de primar:

Contul de disponibilitdti (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de
transfer:
Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: ...,

au convenit urmatoarele:

Art. 2. Obiectul

(1) Obiectul acestui parteneriat este de a stabili drepturile si obligatiile partilor, contributia
financiaré proprie a fiecarei parti la bugetul proiectului, precum gi responsabilitatile ce le revin
in implementarea activitatilor aferente proiectului: " Modernizarea si extinderea sistemului
de semaforizare inteligenta (Managementul Traficului Bucuresti-Ilfov) si
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prioritizarea vehiculelor de transport public, in vederea cresterii sigurantei rutiere,
fluidizarii traficului si reducerii poluarii- extindere in judetul Ilfov”, care este depus in
cadrul Planului National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10 - Fondul Local, Investitia
I.1 — Mobilitate urbana durabildx, subinvestitia 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC precum si pe perioada de durabilitate si de
valabilitate a contractului de finantare.

(2) Prezentul acord se constituie anexa la cererea de finantare.
Art. 3. Roluri si responsabilitati in implementarea proiectului

(1) Rolurile si responsabilitatile sunt descrise in tabelul de mai jos si corespund prevederilor
din Cererea de finantare:

Organizatia Roluri si responsabilitati
Lider de parteneriat 1. Elaborare caiet de sarcini pentru contractarea serviciilor de
(Partener 1) elaborare Studiu de Fezabilitate

2. Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru teritoriul Judetului
IIfov, pentru totalitatea intersectiilor semaforizate existente
sau propuse si intersectii nesemaforizate necesare a fi
incluse in BTMS precum si Caiet de sarcini pentru PT si
executie pentru intersectiile ce vor fi incluse in BTMS aflate
pe teritoriul UAT-urilor partenere pentru implementare prin
PNRR, definitivate in cadrul SF, (inclusiv lucrdri de
constructii pentru montare si punere in functiune
echipamente, lucrari de racordare a automatelor de dirijare
a drculatiei la o retea de comunicatii, integrare in BTMS),
inclusiv avize 305.207,40 lei fara TVA.

3. Asigura finantarea pentru proiectare si executie intersectii /
treceri de pietoni semaforizate identificate in cadrul SF ce
se afla pe raza UAT-ului. Valoare estimatd de 2.461.350,00
lei, din care cheltuiala eligibila 2.461.350,00 lei fara TVA.

4. Organizare licitatie si incheiere contract pentru proiectare si
executie intersectiile ce vor fi incluse In BTMS aflate pe
teritoriul UAT-urilor partenere, inclusiv asistenta tehnica
pentru executie, feste si receptie, pentru toate intersectiile
identificate in cadrul Studiului de Fezabilitate.

Cheltuielile de proiectare si executie intersectii in vederea
includerii in BTMS vor fi suportate de catre fiecare partener.

5. Organizare licitatie si incheiere contract pentru proiectare si
executie, inclusiv asistentd tehnica pentru executie, teste si
receptie.
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Partener 2

. Imputerniceste Liderul de parteneriat pentru derularea

procedurilor de achizitie aferente proiectului si derulare
proiect pentru toate obiectivele de investitii ale proiectului,
indiferent dacd acestea sunt in prezent in administrarea
Partenerului sau nu.

. Deleaga o persoana responsabila de gestionarea colaborarii

cu Liderul de parteneriat in vederea implementarii
proiectului pe raza de competenta administrativa (include
dar fara a se limita la gestionarea fluxurilor de documente
de intrare/ iesire aferente proiectului, monitorizarea
implementarii contractelor de servicii si lucrari pe raza de
competenta, emitere avize, receptie, etc.).

. Participa prin reprezentantul sau la activitatile derulate de

Liderul de parteneriat, respectiv contribuie la realizarea
activitatii 1 si receptia livrabilelor activitatilor 2 si 3.

. Pune la dispozitia Liderului de parteneriat documentele

necesare pentru elaborarea rapoartelor de progres.

. Asigura implementarea conditiilor necesare pentru

prioritizarea si promovarea transportului public pe raza de
competenta administrativa, prin planificarea benzilor si
traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai
frecventate si congestionate, acolo unde este necesar si
conditiile tehnice permit.

Partener 3

1. Tmputerniceste Liderul de parteneriat pentru derularea
procedurilor de achizitie aferente proiectului si derulare
proiect pentru toate obiectivele de investitii ale
proiectului, indiferent daca acestea sunt in prezent in
administrarea Partenerului sau nu.

2. Deleagd o persoana responsabila de gestionarea
colaborarii cu Liderul de parteneriat in vederea
implementarii proiectului pe raza de competentd
administrativda (include dar farda a se limita Ila
gestionarea fluxurilor de documente de intrare/ iesire
aferente  proiectului, monitorizarea implementarii
contractelor de servicii si lucrari pe raza de competents,
emitere avize, receptie, etc.).

3. Participa prin reprezentantul sau la activitatile derulate
de Liderul de parteneriat, respectiv contribuie la
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realizarea activitdtii 1 si receptia livrabilelor activitdtilor
25i 3.

Pune la dispozitia Liderului de parteneriat documentele
necesare pentru elaborarea rapoartelor de progres.

Asigura implementarea conditiilor necesare pentru
prioritizarea si promovarea transportului public pe raza
de competenta administrativa, prin planificarea benzilor
si traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai
frecventate si congestionate, acolo unde este necesar
si conditiile tehnice permit.

Asigura finantarea pentru proiectare si executie
intersectii / treceri de pietoni semarorizate identificate
in cadrul SF ce se afla pe raza UAT-ului. Valoare
estimatd de 1.437.428,40 lei, din care cheltuiald
eligibila 1.437.428,40 lei.

Partener 4

Imputerniceste Liderul de parteneriat pentru derularea
procedurilor de achizitie aferente proiectului si derulare
proiect pentru toate obiectivele de investitii ale
proiectului, indiferent dacd acestea sunt in prezent in
administrarea Partenerului sau nu.

Deleaga o persoana responsabilda de gestionarea
colabordrii cu Liderul de parteneriat in vederea
implementarii proiectului pe raza de competenta
administrativd (include dar fara a se limita la
gestionarea fluxurilor de documente de intrare/ iesire
aferente proiectului, monitorizarea implementdrii
contractelor de servicii si lucréri pe raza de competenta,
emitere avize, receptie, etc.).

Participa prin reprezentantul sdu la activitatile derulate
de Liderul de parteneriat, respectiv contribuie Ia
realizarea activitatii 1 si receptia livrabilelor activitatilor
2si 3.

Pune la dispozitia Liderului de parteneriat documentele
necesare pentru elaborarea rapoartelor de progres.

Asiguréa implementarea conditiilor necesare pentru
prioritizarea si promovarea transportului public pe raza

de competenta administrativa, prin planificarea benzilor
si traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai
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frecventate si congestionate, acolo unde este necesar
si conditiile tehnice permit.

. Asigurad finantarea pentru proiectare si executie intersectii /

treceri de pietoni semaforizate identificate in cadrul SF ce
se afla pe raza UAT-ului. Valoare estimata de 718.714,20
lei, din care cheltuiala eligibila 718.714,20 lei.

Partener 5

1. Imputerniceste Liderul de parteneriat pentru derularea
procedurilor de achizitie aferente proiectului si derulare
proiect pentru toate obiectivele de investitii ale
proiectului, indiferent dacad acestea sunt in prezent in
administrarea Partenerului sau nu.

2. Deleagd o persoand responsabilda de gestionarea
colaborarii cu Liderul de parteneriat In vederea
implementarii proiectului pe raza de competenta
administrativd (include dar fard a se limita la
gestionarea fluxurilor de documente de intrare/ iesire
aferente proiectului, monitorizarea implementarii
contractelor de servicii si lucrari pe raza de competent3,
emitere avize, receptie, etc.).

3. Participa prin reprezentantul sau la activitdtile derulate
de Liderul de parteneriat, respectiv contribuie Ia
realizarea activitatii 1 si receptia livrabilelor activitatilor
2 si 3.

4. Pune la dispozitia Liderului de parteneriat documentele
necesare pentru elaborarea rapoartelor de progres.

5. Asigura implementarea conditiilor necesare pentru
prioritizarea si promovarea transportului public pe raza
de competenta administrativd, prin planificarea benzilor
si traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai
frecventate si congestionate, acolo unde este necesar
si conditiile tehnice permit.

6. Asigura finantarea pentru proiectare si executie
intersectii / treceri de pietoni semaforizate identificate
in cadrul SF ce se afld pe raza UAT-ului. Valoare
estimata de 1.782.017,40 lei, din care cheltuiala
eligibila 1.782.017,40 lei.
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Partener 6

1. Imputerniceste Liderul de parteneriat pentru derularea

procedurilor de achizitie aferente proiectului si derulare
proiect pentru toate obiectivele de investitii ale
proiectului, indiferent daca acestea sunt in prezent in
administrarea Partenerului sau nu.

Deleagd o0 persoand responsabila de gestionarea
colabordrii cu Liderul de parteneriat in vederea
implementarii proiectului pe raza de competentd
administrativd (include dar fara a se limita la
gestionarea fluxurilor de documente de intrare/ iesire
aferente proiectului, monitorizarea implementdrii
contractelor de servicii si lucrari pe raza de competentd,
emitere avize, receptie, etc.).

Participa prin reprezentantul sau la activitatile derulate
de Liderul de parteneriat, respectiv contribuie la
realizarea activitatii 1 si receptia livrabilelor activitatilor
25si3.

Pune la dispozitia Liderului de parteneriat documentele
necesare pentru elaborarea rapoartelor de progres.

Asigura implementarea conditilor necesare pentru
prioritizarea si promovarea transportului public pe raza
de competenta administrativa, prin planificarea benzilor
si traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai
frecventate si congestionate, acolo unde este necesar
si conditiile tehnice permit.

Asigurd finantarea pentru proiectare si executie
intersectii / treceri de pietoni semaforizate identificate
in cadrul SF ce se afla pe raza UAT-ului. Valoare
estimatd de 1.437.428,40 lei, din care cheltuiala
eligibila 1.437.428,40 lei.

(2) Contributia la finantarea cheltuielilor totale ale proiectului

Partenerii vor asigura contributia Ia finantarea cheltuielilor neeligibile ale proiectului asa
cum este precizat in Cererea de finantare si in prezentul acord.
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Organizatia Contributia (unde este cazul)

Lider de parteriat 0
(Partener 1)

Partener 2

Partener 3

Partener 4

Partener 5

QD QD Q] ] ©

Partener 6

(3) Platile

Responsabilitatile privind derularea fluxurilor financiare se vor realiza in conformitate cu
prevederile Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 124/2021 si ale Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor Ordonantei de urgentda a Guvernului nr. 124/2021 privind stabilirea
cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei prin
Mecanismul de redresare si rezilienta, precum si pentru modificarea si completarea Ordonantei
de urgenta a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului national
de redresare si rezilientd necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile
si nerambursabile Tn cadrul Mecanismului de redresare si rezilientd, aprobate prin Hotararea
Guvernului nr. 209/2022.

Art. 4. Perioada de valabilitate a acordului de parteneriat

Perioada de valabilitate a acordului incepe la data semndrii prezentului Acord si inceteaza la
data la care Contractul de Finantare aferent proiectului isi inceteaza valabilitatea. Prelungirea
perioadei de valabilitate a contractului de finantare conduce automat la extinderea Perioadei de
valabilitate a prezentului acord.

Art. 5. Drepturile si obligatiile liderului de parteneriat (Partenerului 1)

A. Drepturile liderului de parteneriat

(1) Liderul de proiect parteneriat are dreptul sa solicite celorlalti parteneri furnizarea
oricaror informatii si documente legate de proiect, in scopul elaborarii rapoartelor de progres,
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a cererilor de transfer, sau a verificarii respectarii normelor in vigoare privind atribuirea
contractelor de achizitie.

B. Obligatiile liderului de parteneriat

(1) Liderul de parteneriat (Partener 1) va semna Cererea de finantare si Contractul de
finantare.

(2) Liderul de parteneriat (Partener 1) va consulta partenerii cu regularitate, ii va informa
despre progresul in implementarea proiectului si le va furniza copii ale rapoartelor de progres
si financiare.

(3) Propunerile pentru modificari importante ale proiectului (e.g. activitati, etc.), trebuie
sa fie convenite cu partenerii inaintea solicitarii aprobarii de catre MDLPA.

(4) Liderul de parteneriat este responsabil cu transmiterea cdtre MDLPA a cererilor
de transfer, impreuna cu documentele justificative, rapoartele de progres etc., conform
prevederilor contractuale si procedurale.

(5) Liderul de parteneriat are obligatia pastrarii tuturor documentelor proiectului in
original, precum si copii ale documentelor partenerilor, inclusiv documentele contabile, privind
activitatile si cheltuielile eligibile in vederea asigurarii unei piste de audit adecvate, in
conformitate cu legislatia comunitara si nationald. Toate documentele vor fi pastrate pana la
inchiderea oficiald a PNRR sau pana la expirarea perioadei de durabilitate a proiectului, oricare
intervine ultima.

(6) fn cazul in care autorit&tile cu competente in gestionarea fondurilor europene constats
neindeplinirea sau indeplinirea partiald a indicatorilor proiectului, In functie de gradul de
realizare a indicatorilor de rezultat/tintelor/obiectivelor aferente activitatilor proprii, liderul de
parteneriat si partenerii raspund proportional sau in solidar pentru reducerile aplicate din
sumele solicitate la transfer.

(7) In cazul unui prejudiciu, liderul de parteneriat rdspunde solidar cu partenerul
din vina caruia a fost cauzat prejudiciul.

(8) 1In cazul rezilierii/revocirii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat
si partenerii raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

(9) Liderul de parteneriat este responsabil pentru neregulile identificate 1in
cadrul proiectului aferente cheltuielilor proprii.

(10) Liderul de parteneriat, precum si partenerii acestuia cuprind in bugetele acestora
sumele aferente finantarii valorii corespunzatoare activitatii/activitatilor proprii din proiect,
asumate potrivit prevederilor acordului de parteneriat, anexa la contractul/ decizia/ordinul
de finantare, In conformitate cu prevederile OUG nr. 124/2021. Liderul parteneriatului este
responsabil cu transmiterea cererilor de transfer pentru platile care urmeaza a fi efectuate cat
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si pentru cererile de transfer distincte care contin cheltuieli deja efectuate, catre
coordonatorul de investitii, conform prevederilor contractului de finantare.

(11) Liderul de parteneriat are obligatia deschiderii conturilor corespunzatoare in
vederea primirii de la cordonatorul de reforma/ de investitii a sumelor solicitate prin cererile
de transfer pentru platile care urmeaza a fi effectuate.

Art. 6. Drepturile si obligatiile partenerilor
A. Drepturile Partenerilor 2, 3,4,55si 6

(1) Cheltuielile angajate de Partenerii 2, 3, 4, 5, 6, sunt eligibile in acelasi fel ca si cheltuielile
angajate de ctre liderul de parteneriat corespunzator activitétii/activitatilor proprii din proiect.
Partenerii au dreptul, prin transfer de cdtre MDLPA, la fondurile obtinute din procesul de
rambursare/ transfer pentru cheltuielile angajate de cétre acestia, care au fost certificate ca
eligibile.

(2) In cazul proiectelor implementate in parteneriat, liderul de parteneriat pentru activitatile
proprii si partenerii au obligatia deschiderii conturilor corespunzétoare in vederea primirii de la
coordonatorul de reforme si/sau investitii a sumelor solicitate prin cererile de transfer.

(3) Partenerii au dreptul s3 fie consultati cu regularitate de cdtre liderul de parteneriat, sa
fie informati despre progresul in implementarea proiectului si sd li se furnizeze, de cétre liderul
de parteneriat copii ale rapoartelor de progres si financiare.

(4) Partenerii au dreptul si fie consultati, de catre liderul de parteneriat, in privinta
propunerilor pentru modificdri importante ale proiectului (e.g. activitati etc.), inaintea solicitdrii
aprobarii de catre MDLPA.

B. Obligatiile Partenerilor 2, 3,4, 5si 6

(1) Partenerii au obligatia de a respecta prevederile legislatiei nationale si
comunitare fn vigoare in domeniul achizitilor publice, ajutorului de stat, egalitatii de sanse,
dezvoltdrii durabile, comunicarii i publicitatii in implementarea activitatilor proprii.

(2) Partenerii sunt obligati sd& puna la dispozitia liderului de parteneriat
documentatiile de atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie
publica, spre verificare.

3 Partenerii sunt obligati sd transmitd copii conforme cu originalul dupd
documentatiile complete de atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a
contractelor de achizitie publica, in scopul elaborarii cererilor de transfer

4) Partenerii sunt obligati sa transmitéd copii conforme cu originalul dupa
documentele justificative, n scopul elaborarii cererilor de rambursare/ transfer

(5) Partenerii sunt obligati sa puna la dispozitia MDLPA sau oricdrui alt organism
national sau european, abilitat de lege, documentele si/sau informatiile necesare pentru
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verificarea modului de utilizare a finantarii nerambursabile, la cerere si in termen de maximum
5 (cindi) zile lucratoare, si sa asigure conditiile pentru efectuarea verificarilor la fata locului.

(6) In vederea efectudrii verificirilor previzute la alin. anterior, Partenerii au
obligatia s& acorde dreptul de acces la locurile si spatiile unde se implementeaza Proiectul,
inclusiv acces la sistemele informatice care au legatura directa cu proiectul, si sa puna la
dispozitie documentele solicitate privind gestiunea tehnica si financiara a Proiectuiui, atat pe
suport hartie, cat si in format electronic. Documentele trebuie sa fie usor accesibile si arhivate
astfel incat, sa permitd verificarea lor.

(7) Partenerii sunt obligati sa furnizeze liderului de parteneriat orice informatii
sau documente privind implementarea proiectului, in scopul elabordrii rapoartelor pe
parcursul implementarii proiectului.

(8) In cazul in care autorititile cu competente in gestionarea fondurilor europene
constata neindeplinirea sau indeplinirea partiald a indicatorilor proiectului, in functie de gradul
de realizare a indicatorilor de rezultat/obiectivelor/tintelor aferente activitatilor proprii, partenerii
raspund proportional sau in solidar pentru neindeplinirea lor.

(9) Partenerii au obligatia de a restitui MDLPA orice suma ce constituie platd
nedatoratd/sume necuvenite platite in cadrul proiectului, in termen de 5 zile lucrdtoare de la
data primirii notificarii.

(10) Partenerii sunt obligati sa tina o evidenta contabild distincta a Proiectului, utilizand
conturi analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operatiunilor referitoare la implementarea
Proiectului, in conformitate cu dispozitiile legale.

(11) Partenerii sunt obligati sa pund la dispozitia auditorului financiar independent si
autorizat in conditiile legii toate documentele si/sau informatiile solicitate si sa asigure toate
conditiile pentru verificarea cheltuielilor de catre acesta.

(12) Sa pastreze toate documentele originale, inclusiv documentele contabile, privind
activitdtile si cheltuielile eligibile in vederea asigurarii unei piste de audit adecvate, in
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conformitate cu regulamentele comunitare si nationale. Toate documentele vor fi pastrate cel
putin 5 (cinci) ani dupa expirarea perioadei de valabilitate a contractului de finantare.

(13) in cazul unui prejudiciu, partenerul din vina ciruia a fost cauzat prejudiciul raspunde
solidar cu liderul de proiect.

(14) Partenerii sunt responsabili pentru  cheltuielile afectate de nereguli aferente
activitatilor proprii din cadrul proiectului.

(15) Partenerii au obligatia restituirii sumelor reprezentand cheltuieli afectate de nereguli
si asigurarea din resurse proprii a contravalorii acestora.

(16) In cazul rezilierii/revocérii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat si
partenerii réspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

(17) In cazul in care unul dintre parteneri se retrage din parteneriat, liderul de parteneriat
si ceilalti parteneri raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

(18) Partenerul este tinut de respectarea de catre liderul de parteneriat a termenuiui de
restituire mentionat in decizia de reziliere a sumelor solicitate de MDLPA.

(19) Cel putin unul dintre partenerii trebuie sa detina (in proprietate publica sau privatad
sau administrare proprietate publicd) o cladire publicd care este ocupatd (in care Isi
desfasoara activitatea) de cel putin unul dintre parteneri si/sau de alte entitdti publice din
categoria autoritatilor publice locale, daca este cazul.

(20) Partenerii Tmpreuna cu liderul de parteneriat cuprind in bugetele acestora sumele
aferente finantarii valorii corespunzatoare activitatii/activitatilor proprii din proiect, asumate
potrivit prevederilor acordului de parteneriat, anexa la contractul/ decizia/ordinul de finantare,
in conformitate cu prevederile OUG nr. 124/2021.

(21) Partenerul are obligatia ca activitatile/lucrarile realizate in cadrul proiectului sa
contribuie la unul dintre cele sase obiective de mediu, considerate conforme cu principiul de ,,a
nu prejudicia in mod semnificativ’ (DNSH — ,Do No Significant Harm”), prevazute in
Comunicarea Comisiei - Orientari tehnice privind aplicarea principiului de ,,a nu aduce prejudicii
semnificative” in temeiul Regulamentului privind Mecanismul de redresare si rezilientd
(2021/C58/01).

Art. 8. Achizitii publice

(1) Achizitiile Tn cadrul proiectului vor fi facute de membrii parteneriatului, cu respectarea
legislatiei specifice si generald in vigoare in domeniul achizitiilor publice, a conditiilor din
contractul de finantare, a instructiunilor/ordinelor emise de MDLPA si/sau alte organisme
abilitate, precum si a protectiei mediului, egalitatii de sanse si nediscriminarii.

Art. 9. Proprietatea

(22) Partile au obligatia sa mentina proprietatea imobilului
construit/modernizat/reabilitat/extins, a bunurilor achizitionate/modernizate, inclusiv a
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mijloacelor de transport in comun si natura activitdtii pentru care s-a acordat finantare, pe o
perioada de cel putin 5 ani de la data efectuarii platii finale/ de dare in exploatare si sd asigure
exploatarea si intretinerea n aceasta perioada.

(23)inainte de sfarsitul proiectului, péartile/partenerii vor conveni asupra
modului de acordare a dreptului de utilizare a echipamentelor, bunurilor, a
mijloacelor de transport in comun etc. ce au facut obiectule proiectului. Copii ale titlurilor
de transfer vor fi atagate raportului final. Partile au obligatia de a asigura functionarea tuturor
bunurilor, echipamentelor a mijloacelor de transport in comun, ce au facut obiectul finantarilor
nerambursabile, la locul de desfasurare a proiectului si exclusiv in scopul pentru care au fost
achizitionate. Partile au obligatia sa foloseasca conform scopului destinat si sa nu vanda sau sa
instraineze, sub orice forma obiectele / bunurile, fie ele mobile sau imobile finantate prin PNRR,
pe o perioadd de 5 ani de la de la efectuarea platji finale.

Art. 10. Confidentialitate

Partile semnatare ale prezentului acord convin sa pastreze in strictd confidentialitate informatiile
primite in cadrul si pe parcursul implementdrii proiectului si sunt de acord sd prevind orice
utilizare sau divulgare neautorizatd a unor astfel de informatii. Partile inteleg sa utilizeze
informatiile confidentiale doar in scopul de a-si indeplini obligatiile din prezentul Acord de
Parteneriat.

Art. 11 Legea aplicabila

(1) Prezentului Acord i se va aplica si va fi interpretat in conformitate cu legea romana.

(2) Pe durata prezentului Acord, partile vor avea dreptul sd@ convind in scris asupra
modificarii anumitor clauze, prin act aditional. Orice modificare a prezentului acord va fi valabila
numai atunci cand este convenita de toate partile.

Art. 12 Dispozitii finale

Toate posibilele dispute rezultate din prezentul acord sau in legdtura cu el, pe care partile nu le
pot solutiona pe cale amiabila, vor fi solutionate de instantele competente.

Intocmit in 7 exemplare, in limba romand, cite unul pentru fiecare parte si un original pentru
cererea de finantare.

Semnaturi
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Data si locul

Partener Reprezentant legal Semnatura o
semnarii

Lider de parteneriat Pandele Florentin Costel
(Partener 1) Primar

Hubert Petru Stefan Thuma

el Presedinte

Oprea Emilian
Partener 3

Primar

Ivan Marian
Partener 4

Primar

Tacob Petre
Partener 5

Primar

Dumanica Gabriel
Partener 6

Primar

PRIMAR, AVIZAT,

SECRETAR GENERAL AL COMUNE],

DUMANICA GABRJEL |2 K 1
| ILIE MIHAELA LAURA
’
f IL

'
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DESCRIERE SUMARA A INVESTITIEI

“Modernizare si extinderea sistemului de semaforizare inteligenta (Managementul Traficului
Bucuresti-lifov) si prioritizarea vehiculelor de transport public, in vederea cresterii sigurantei
rutiere, fluidizarii traficului si reducerii poludrii- extindere in judetul llfov”

in perioda 2006 - 2007, Municipiul Bucuresti a facut o investitie consistentd pentru realizarea
(Sistemul de Management al Traficului-Bucuresti) denumit in continuare BTMS, acesta reprezentand o
solutie integratd pentru managementul mobilitatii urbane. Dupa finalizarea investitiei, BTMS a fost
operat, mentinut si extins.

Au fost conectate noi dispozitive in teren, ceea ce a condus la extinderea gradului de acoperire al
BTMS cu intersectii, artere si coridoare noi. In prezent, in functie de gradul de operationalizare al
echipamentelor si al retelei de comunicatie, in BTMS sunt integrate un numar de aproximativ 260
intersectii.

Proiectul ,,Modernizarea si extinderea sistemului de semaforizare inteligenta (Managementul
Traficului Bucuresti-lifov) si prioritizarea vehiculelor de transport public, in vederea cresterii
sigurantei rutiere, fluidizarii traficului si reducerii poluarii” are ca obiectiv general realizarea unui
Sistem Integrat de Management al traficului la nivel Metropolitan pentru Fluidizarea Traficului,
Reducerea Poluérii, Cresterea Sigurantei Rutiere si Promovarea transportului Public, prin modernizarea
si extinderea sistemului existent de management al traficului, pentru toate intersectiile semaforizate
din Bucuresti-Ilfov si realizarea unui Centru Integrat modern de management al traficului. Se asigura
astfel integrarea interventiilor la nivelul intregii regiuni precum si un management unitar al traficului la
nivelul Bucuresti-1lfov.

Pentru Muncipiul Bucuresti, proiectul a fost deja propus spre realizare in 4 etape, primele trei dintre
aceste fiind propuse spre finantare prin atragerea de fonduri prin Planul National de Rezilienta si
Redresare - Componenta 10 - Fondul local, Investitia 1.1.2. Mobilitatea Urbana verde - [TS/alte
infrastructuri TIC ( etapa 1 prin runda unu de finantare iar etapele 2 si 3 prin runda 2).

Prima etapa a proiectului pentru Bucuresti prevedeea realizarea unui Studiu de feazbilitate integrat
pentru tot Municipiul Bucuresti, studiu ce se afla deja in faza de derulare a procedurii de atribuire,
precum si implementarea unui numar de aproximativ 85 de intersectii aferente a 5 coridoare majore de
trafic.

A doua etapa a proiectului presupune modernizari aferente Centrului de trafic existent, software si
hardware inclusiv noi functionalitdti recomandate, pentru conectarea intersectiilor aferente intregului
proiect.

A treia etapa, presupune realizarea unui Sistem Integrat de Management al traficului la nivel
Metropolitan pentru fluidizarea traficului, reducerea poluarii, cresterea sigurantei rutiere si promovarea
transportului public, prin modernizarea a aproximativ 185 de intersectii existente, incluse in sistemul
actual BTMS dar aflate in diverse situatii (fara conexiune prin fibra optica, bucle inductive nefunctionale,
etc.). Se au in vedere noi solutii de detectie a vehiculelor (camere video, senzori magnetici, etc.

De asemenea, etapa a patra a proiectul mai presupune reabilitarea/modernizarea unui numar de
194 intersectii semaforizate existente si inrolarea in sistemul actual BTMS, la care se adauga intersectiile
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sau trecerile de pietoni nesemaforizate dar care necesitd semaforizare si includere in BTMS, din
perspectiva eficientizarii Sistemului Integrat de Management al Traficului.

PENTRU JUDETUL ILFQV, proiectul “Modernizare si extinderea sistemului de semaforizare
inteligentd (Managementul Traficului Bucuresti-llfov) si prioritizarea vehiculelor de transport
public, in vederea cresterii sigurantei rutiere, fluidizarii traficului si reducerii poluarii-_extindere
in judetul lIfov”, propus spre finantare prin Planul National de Rezilienta si Redresare - Componenta
10 - Fondul local, Investitia I.1.2. Mobilitatea Urbana verde - ITS/alte infrastructuri TIC, prevede
extinderea sistemului de management al traficului [a un numar de aproximativ 17 de intersectii
semaforizate si 7 treceri de pietorni semaforizate, pe teritoriul localitatilor Voluntari, Afumati,
Chitila, Pantelimon, Popesti-Leordeni. Proiectul se propune a fi implementat in parteneriat intre
Orasul Voluntari, Consiliul Judetean Ilfov, si localitatile Afumati, Chitila, Pantelimon, Popesti-

Leordeni.

Intersectiile existente ce fac obiectul investitiilor sunt prezentate mai jos:

DENUMIRE INTERSECTIE Localitate
Sos. Chitila - Strada Pacii CHITILA

o " POPESTI -
Soseaua Oltenitei - Strada Scolii LEORDENI
Buleavardul Voluntari - Strada Cocorilor VOLUNTARI
Bulevardul Voluntari - Strada Ecaterina Teodoroiu VOLUNTARI
Bulevardul Voluntari - Kaufland VOLUNTARI
Bulevardul Voluntari - METRO VOLUNTARI
Bulevardul Eroilor - LIDL VOLUNTARI
Bulevardul Eroilor - Strada Ecaterina Teodoroiu VOLUNTARI
Bulevardul Eroilor Starda Craiovei VOLUNTARI
Bulevardul Eroilor - Strada Ardealului VOLUNTARI
Soseaua Bucuresti - Nord - SWAN Office Park VOLUNTARI
Soseaua Pipers-Tunari Strada Drumul Bisericii VOLUNTARI
Bulevardul Pipera - Strada Drumul Potcoavei VOLUNTARI
Bulevardul Pipera - Strada Vartejului VOLUNTARI
Bulevardul Pipera - Strada Erou lancu Nicolae VOLUNTARI
Strada Frou lancu Nicolae - British School of Bucharest Wisma VOLUNTARI
Republik
Strada Erou lancu Nicolae - LIDL VOLUNTARI
Soseaua Pipera-Tunari nr. 152-156 VOLUNTARI
Soseaua Pipera-Tunari - Scoala Americana VOLUNTARI
DN2 Bucuresti - Urziceni - DORALY AFUMATI
Strada Ganeasa - Soseaua Stefanesti AFUMATI
DN3 - SELGROS PANTELIMON
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Numarul final al intersectiilor ce vor fi incluse in sistemul de semaforizare inteligenta Bucuresti-
[lfov va fi determinat in cadrul Studiului de Fezabilitate. Intersectiile aflate in diverse stadii de realizare
sau planificate a fi realizate in urmatorii 1-2 ani vor fi analizate pentru introducerea in acest sistem.

Managementul integrat al sistemului de semaforizare se va realiza prin Centrul integrat de
Management al Traficului existent si functional la nivelul Municipiului Bucuresti, gestionat de catre
Administratia Strazilor, institutie a Primaria Municipiului Bucuresti, administratorul sistemului de
semaforizare inteligenta.

Proiectul propus spre finantare, imbunatateste semnificativ conditiile de siguranta a circulatiei atit
in judetul lifov cit si fluidizeaza conectivitatea cu Municipiul Bucuresti, prin:

« Reducerea timpului de deplasare prin fluidizarea traficului;

« Cresterea sigurantei rutiere prin reducerea numarului de accidente;

« Reducerea ratei infractionalitatii rutiere din zona de actiune;

« Realizarea unui confort pentru participantii la trafic - autovehicule si pietoni;

« Imbunitatirea calitatii si eficientei serviciului de transport public prin prioritizarea vehiculelor in
intersectii, ceea ce va duce la cresterea numarului de pasageri;

« Cresterea calitatii aerutui localitatile din judetul Iifov prin reducerea emisiilor de noxe (consumul
de combustibil).

 Asigura un management integrat al interventiilor privind fluidizarea traficului si prioritizarea
transportului public la nivelul regiunii Bucuresti-Ilfov

PRIMAR,
DUMANICA GAB

AVIZAT,
SECRETAR GENERAL AL COMUNEI,
ILIE MIH%/I; A LAURA




